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STADTGESCHICHTE

Seefahrt und Fischerei

Um 1800 entwickelte sich auf der éstlichen
Fordeseite entlang der St.-Jurgen-StraBe
eine Siedlung, die nérdlich des mittelalterli-
chen Kerns von St. Johannis lag. Hier lebten
hauptsachlich mit der Seefahrt verbundene
Menschen. Es entstanden einfache, meist
eingeschossige kleinere Hauser, deren ein-
ziger Schmuck oft kunstvolle Haustlren
waren. Nebengebéude, die als Lager oder
Stallungen dienten, hatten eine vergleichs-
weise unbedeutende Auspragung. Charak-
teristisch war die unmittelbare Einbindungin
die sie umgebenden Garten.

Arbeiter

Die erste Arbeitersiedlung wurde nach Be-
ginnder Industrialisierung etwa Mitte des 19.
Jahrhunderts im Siidosten der Stadt zwi-
schen Munketoft, Waitz-, Blumen- und Teich-
straBe auf dem Geldnde des vormaligen
"Fischerhofes" angelegt. Auf engem Raum
zwischen den Férdehangen und den Miih-
lenteichen entstand ein von Gewerbebetrie-
ben durchsetztes Wohnquartier: Erstmals
fanden Wohnen und Arbeiten nicht mehr
unter einem Dach statt, es entstand der
"Weg zur Arbeit".

Bilderoben:
Siedlungsstruktur Kapitdne und Fischer
Ehemaliges Flensburger Kapitanshaus

Bilder unten:
Siedlungstruktur Arbeiter
Ehemalige Flensburger Arbeiterwohnungen
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Fern- und Seehandel

In dem 8stlich des StraBenzuges Holm/Gro-
Be StraBe/NorderstraBe gelegenen Gebiet
lieBen sich seehandelstreibende Kaufleute
nieder, die eine direkte Verbindung zum
Hafen brauchten. lhre Kaufmannshéfe wa-
ren in charakteristischer Weise gebaut: In
den zur StraBe liegenden Vorderhdusern
wurden Wohn- und Kontorbereich unterge-
bracht, im daran anschlieBenden Saalbau
befanden sich reprasentative Wohnraume.
Es folgten haufig mehrere zuriickgestaffeite
Seitenfliigel, die fir verschiedenen Zwecke
genutzt wurden. Hier wurde gearbeitet, z. B.
Branntwein hergestellt, hier wohnte das
Gesinde, hier befanden sich auch die Stal-
lungen. Im 18. Jahrhundert errichtete, meist
ein- bis zweigeschossige Querspeicher bil-
deten den HofabschluB zur Wasserseite; im
spateren 19. Jahrhundert wurden sie dann
oft dreigeschossig gebaut.

Im Laufe der Zeit wurden Hofe zusammen-
gelegt, so daB Hofbreiten von 20 bis 25
Metern entstanden. Die stattlichen Vorder-
hauser, die meist noch die Bausubstanz von
jeweils zwei Vorgangerbauten haben, doku-
mentieren heute noch dendamaligen Reich-
tum der Kaufleute und Handelstreibenden,
die den Untergang der Hanse geschickt
ausnutzten. Durch die spatere Fordeverlan-
dung bzw. Zuschittung ergaben sich die oft
bis zu 200 Meter langen Parzellen.

Handwerk und Kleinhandel

Die kleineren und schmaleren Grundstiicke
westlich des StraBenzuges Holm/GroBe
StraBe/NorderstraBe sowie an der Angel-
burger StraBe wurden vornehmlich von Ge-
werbetreibenden, Handwerkern, Kleinhand-
lern und Schiffern besiedelt. Hier ergab sich
eine noch engere Verzahnung zwischen
Wohnen und Arbeiten; Werkstéatten sind im
gleichen Gebaudeteil, oft auf gleicher Ebe-
ne, untergebracht.

Bilder oben:
Flensburger Kaufmannshofvon 1740
Siedlungsstruktur GroB-, Fern- und Seehandel

Bilderunten:
Siedlungstruktur Handwerk und Kleinhandel
Ehemaliger Flensburger Handwerkerhof
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Nutzungsstruktur von 1900

Nutzungsstruktur von 1977

Gesamtstadt

Durch die Industrialisierung wuchs Flens-
burg Uber seine bisher engen Grenzen hin-
aus. Die Einwohnerzahlen stiegen seit 1800
von ca. 10.500 auf knapp 19.000 im Jahre
1850. Bis 1900 waren die StraBen rund um
Duburg bebaut, im Bereich der Neustadt und
im Johannisviertel hatten sich Industriebe-
triebe angesiedelt. Es entstanden Eisengie-
Bereien, Maschinenfabriken, Papier-, Ol- und
Getreidemuhlen, Brauereien und Werften.
Die Industrieunternehmen in der noérdlichen
Altstadt verdrangtenin zunehmendem MaBe
die Handelsunternehmen, die Bedeutung des
See- und Fernhandels nahm immer mehr
ab.

Ab 1900 - die Einwohnerzahlwar inzwischen
auf Uber 49.000 gestiegen - wurden in zu-
nehmendem MaBe auch die Gebiete ober-
halb der westlichen Férdehange bebaut. Eine
StraBenbahn nach Murwik erschloB die ost-
lichen Stadtteile Bohlberg, Fruerlund und
Friedheim.

Bei der Volksabstimmung im alten Herzog-
tum Schleswig 1920 votierte die nordschles-
wigsche Zone flir Danemark; die mittelschles-
wigsche Zone mit Flensburg fir den Verbleib
bei Deutschland. Nordlich der neuen Grenze
blieb eine deutsche, siidlich davon eine d&-
nische Minderheit zurlick, Durch die Grenz-
ziehung verlor die Stadt Flensburg ihr nérd-
liches Hinterland und damit etwa 30% ihres
Absatzmarktes. Als Ausgleich wurdeninden
1920er Jahren mit staatlicher Férderung
mehrere GroBbauten in der Fordestadt aus-
geflhrt, so etwa das Stadion, der neue Bahn-
hof und das Deutsche Haus.

Der Zweite Weltkrieg ging an Flensburg
ohne gréBere Zerstérungen vorbei, so dafB
sehr viele der alten Gebaude erhalten blie-
ben. Nach Ende des Krieges erlebte Flens-
burg einen starken Fllchtlingszustrom, so
dafB 1950 die Einwohnerzahl ihren Hochst-
stand mitknapp 102.000 Menschen erreich-
te. Die steigende Mobilitat ermoglichte die
Entstehung neuer groBer Wohngebiete au-
Berhalb der Kernstadt, z.B. in Mirwik, auf
der Rude oder in Engelsby. Die Zunahme
des Individualverkehrs mit seinen Flachen-
ansprichenfiihrtheute zu erheblichen stad-
tebaulichen Problemen.



NORDLICHE ALTSTADT

AnlaB der Sanierung

Jahrhundertelang entsprach das gemeinsa-
me Wohnen und Arbeiten den Bedurfnissen
der Menschen in der Stadt. Industrialisie-
rung, Wirtschafts- und Bevodlkerungswachs-
tum, Strukturwandel sowie steigende Mobi-
litat trugen jedoch dazu bei, daB sich
Wertvorstellungen, Wohn- und Arbeitsbe-
durfnisse anderten. Gewerbebetriebe ex-
pandierten, fanden in den engen Altstadt- — ' "- '
quartieren keine Erweiterungsmaoglichkeiten . | . - el
mehr und zogen in die neuen Gewerbege-
biete am Rande der Stadt. Bewohner der
Altstadt zogen in Neubaugebiete, die hthe-
ren Wohnkomfort boten. Die Uberalterte
Bausubstanz - darunter zahlreiche Kultur-
denkmale - wurde vernachlassigt, stand teil-
weise leer und verfiel zusehends.

Interltibke-studio-gie

NorderstraBe 30-33

Die erheblichen Mangel der Bausubstanz,
die starke Bevolkerungsabwanderung, die
zahlreichen Geschaftsaufldsungen und die
furdie heutige Zeit unglinstigen Grundstticks-
zuschnitte waren nicht mehr allein durch
planerische, wirtschaftliche oder politische
EinzelmaBnahmen zu verandern, sodaB die
Erstellung eines Gesamtkonzeptes notwen-
dig wurde. Wahrend die sudliche Altstadt
aufgrund ihrer City-Funktion und der damit
verbundenen finanziellen Méglichkeiten ge-
nugend Eigendynamik entwickeln konnte, :
war dies in anderen Bereichen der Altstadt ' o NorderstraBe 40-44
nicht der Fall.

Fassadenabwicklung von 1977
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